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1. Giris

Bu rapor, Marmara Belediyeler Birligi (MBB) tarafindan EIT Urban Mobility destegiyle yurutilen Sokaklar
Donusgtyor programi kapsaminda, EU-NETWORK (Enriching Urban Network) girisimince Atasehir, Balikesir,
Edirne ve Tuzla belediyelerinin donlisim adayi sokaklari i¢cin hazirlanan ag tabanh degerlendirmeleri bir araya
getirmektedir. Dort calisma bdlgesinin ortak 6zelligi okul c¢evresinde yer almalaridir. Bu girisimde
gerceklestirilen calisma ile, calisma bolgelerinde belediyelerin belirledigi sokaklarin yayalara oncelik verecek
bicimde dénusturilmesinin kent agi Gzerinde nasil bir etki yaratacagi arastiriimakta ve somut veriler isiginda
ag perspektifinden gesitli dontistim tirleri dnerilmektedir.

Degerlendirme cesitli kanitlara dayanmaktadir: Sokagin kent agi igindeki konumu (merkezilik), sokagin yakin
cevresiyle iliskisi (komsuluk), okul saatlerindeki gergek kullanimi (saha sayimlari), sokak trafige kapatildiginda
alternatif glizergahlarin uzunlugu ve agdaki islevi, sokagin kendinden Ust fonksiyon sinifindaki yollara uzakligi
gibi. Bu kanitlardan bazilari sayim verileri gibi dogrudan O&lgulebilirken, bazilari ise yogun hesaplama
slreclerinin ardindan elde edilebilmektedir. Calismanin en ayirt edici ve diger olgulebilir kanitlari anlamh
kilmaya yardim eden yani komsuluk arastirmalarinin gergeklestigi streclerdir. Ayni gecis yogunluguna sahip
iki yol, gevreleriyle kurduklar iliski farkli oldugunda farkli déniisim kararlarini gerektirebilir. Bu nedenle her yol
icin komsuluk halkalari, girisim slrecinin basinda QGIS yaziliminin resmi eklenti sayfasinda yayinladigimiz
Network Hierarchical Augmentation eklentisi ile olusturulmus ve olasi kapatmanin trafigi hangi sokaklara
aktaracagi ayrica sinanmistir.

Bu degerlendirme raporunda her bolge igin ayrilan bolim bir “Sonug” kutusuyla baglamaktadir. Ardindan yolun
ag yapisl, komsuluk analizi ve ¢ikarimlari, saha verisi ve donusim icin degerlendirme yer almaktadir.
Yuzdelikler "Ag iginde ilgili sokaktan/caddeden daha diisiik degere sahip yollarin pay!" olarak okunmalidir.
Ornegin %29 gegis yogunlugu, konut yollarinin %29'unun daha az gegis tasidigi anlamina gelir. Komsuluk
karsilastirmalari ise agdaki tum konut yolu segmentlerine gore yapilmistir. Komsuluk halkalari igin L1, ilgili yola
dogrudan baglanan yol segmentlerini; L2 bunlara, L3 de L2'ye ilk kez baglanan segmentleri temsil etmektedir.
"2,8 kat" gibi oranlar, halkadaki ortalama gecis yogunlugunun ilgili yolunkine oranidir. Raporlarda ¢ komsuluk
profili kullanilmistir: sakin sokak ile gevresinden belirgin bicimde sakin olan yol, islek sokak ile gevresinden
belirgin bicimde hareketli, akisin toplanip hemen dagildigi yol ve benzer komsu yol ile islekligi/sakinligi
cevresiyle benzer degerde olan yol kastedilmistir.

Calismanin adimlari asagida siralanmig ve Sekil 1'de akis diyagrami olarak 6zetlenmistir.

1. Veri ve ag hazirlidi: her bdlge icin Geofabrik (OpenStreetMap) yol agi alinmig, topoloji kontrol edilmis,
yollar kavsaklardan boliinmis ve boélgenin projeksiyonunda (TUREF/TM27 veya TM30) gegis yogunlugu
(betweenness), erisilebilirlik (closeness) ve baglantisallik/baglanma derecesi (degree of connectivity)
hesaplanmistir.

2. Sokagin tanimlanmasi: doénisim alani belediyelerin anket formunda belirttigi baslangig ve bitis
kavsaklariyla segment dizeyinde tanimlanmistir.

3. Agdaki konum: yolun merkezilik degerleri, ayni adi tagsiyan segmentler kullanilarak konut yollari iginde
yuzdelik olarak konumlandiriimistir.

4. Komsuluk analizi: Network Hierarchical Augmentation QGIS eklentisiyle ayni tanimla L1-L3 komsuluk
halkalari gikarilmis; her halkanin gegis profili, Gst kademe yola uzaklik (hiyerarsi derinligi) ve bu dlgllerin
agdaki tum konut yollarina gére konumu hesaplanmistir.

5. Kapatma testi: ddnusum yolu, motorlu tasita agik agdan ¢ikarilarak erisim kaybi olup olmadigi, yolun uglari
arasindaki ek mesafe ve trafigi devralacak sokaklarin gegis diizeyi belirlenmistir.

6. Saha verisi: sokaklarda uygulama 6ncesinde toplanan kaldirim, yaya gegidi ve ara¢ sayimlari Blyik Dil
Modellerinden Claude Opus 4.8 ve 5.5 (2026) versiyonu kullanilarak Excel formatli dosyalardan okunup
dogrulanmis, 15 dakikalik ve saatlik degerler ayristiriimistir.

7. Oneri: yoldaki akig, kapatmada ek mesafe ve devralan sokagdin durumu birlikte okunarak trafige kapali okul
sokagi, zaman sinirli yayalastirma ya da trafigi sakinlestirilmis paylasimli yol gibi dnerilere ulasiimistir.
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Sekil 1. Calismada izlenen yol.

2. Calisma bolgeleri

Dort bolgenin caligilan yol aglarn Sekil 2'de ayni gosterim diliyle verilmigtir: yollar gegis yogunluguna gore
renklendirilmis, en yuksek gecis tasiyan ana omurgalar koyu ve kalin gizilmistir. Renk ve kalinlik, segmentin
kendi agi igindeki gegis yogunlugu sirasini gosterirken (agik ve ince = dislk, koyu ve kalin = yiiksek), siyah

halka dontsim bdlgesini isaret etmektedir.
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Sekil 2. Calisma bolgeleri ve galisilan yol aglari.

Tablo 1. Dort bdlgenin segilen aglarinin karsilastirmali 6zeti

Bolge Segment Toplam uzunluk Kapsama alani Referans
(km) (km) Koordinat
Sistemi
Atasehir 13.229 758,5 8,2x5,0 TUREF/TM30
Balikesir 12.646 691,5 6,3x7,4 TUREF/TM27
Edirne 9.647 9951 16,4 x 16,0 TUREF/TM27
Tuzla 7.052 413,8 9,0 x 6,1 TUREF/TM30

Raporun ilerleyen bdlimlerinde sunulan ytzdelikler her bélgenin kendi agi icinde hesaplanmistir ve aglarin
kapsami birbirinden farkhdir. Kargilastirma, mutlak degerlerden ¢ok her yolun kendi agindaki durumu ve
komsuluk éruntlsu Uzerinden yapilmalidir.
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3. Atasehir: Ziya Gokalp Caddesi

Yol lokasyonu:
Haci Bekir Caddesi ile Zahir Sokagdi / Kurugesme Sokagi kavsagi arasindaki ~202 m'lik kisim
Mehmet Rauf Anadolu Lisesi, Esatpasa Anaokulu ve Ali Nihad Tarlan ilkokulu bitisigi

Oneri: Okul saatlerinde yaya dncelikli veya tamamen trafige kapali okul sokagi

OZET SONUG: Bu yol, arag gegisi acisindan sakin (gecis ylizdeligi konut yollari icinde %29) ancak
mahalle icinde merkezi ve kolay erisilen (erisilebilirlik %69) bir yoldur. Komsuluk analizi yolun bir "sakin
sokak" konumunda oldugunu gdsterir: dogrudan komsularinin gegis yuku yolun 2,8 kati, ikinci halkada 4,1
katidir. Gegis akisi yolun gevresindeki yollarda toplanmaktadir. Yol, motorlu tasit trafigine kapatildiginda
higbir yol erisimini kaybetmez; en uzun ek mesafe 133 m'dir ve alternatif glizergah zaten gorece iglek olan
Erciyes Caddesi'nden (gegis yiizdeligi %79) gecer. Ug okulun bitisigindeki yolda okul giris-ikis saatlerinde
15 dakikada 298'e varan yaya sayilmis, Olgiim kesitlerinden birinde yayalarin %82'si tasit yolunda
yurimastdr. Bu bulgular, yolun yerel erisim korunarak en azindan okul saatlerinde yaya oncelikli bir okul
sokagina donusturdlmesini guglu bicimde desteklemektedir.

Gegis yogunlugu - %29

Erisilebilirlik %69

%39

Baglantisallik

%0 %50 %100

100 m

dusUk T Y Uksek
Sekil 3. Solda donlisiim yolu (siyah) ve gevre yollarin gegis yogunlugu (agik = disik, koyu = yiksek); kesikli
gri ¢izgi yolun kapsam digi devami, ince gri gizgiler yaya ve servis yollaridir. Sagda ilgili yolun konut yollari
icindeki yuzdelik konumu; kesikli disey ¢izgi medyani gostermektedir.

3.1 Yolun ag yapisi

= Kapsam ve oOlgek: Haci Bekir Caddesi ile Zahir Sokagi / Kurugesme Sokagi kavsagi arasi ~202 m; konut
yolu (OSM yol etiketi: residential). Ziya Gokalp Caddesi'nin bu kavsagdin giineyinde kalan ~98 m'lik devami
kapsam digidir.

= Gegis yogunlugu (betweenness): %29 ile medyanin altindadir. Bu segment ag dlgeginde bir gegis ya da
kestirme guzergahi degildir.

= Erisilebilirlik (closeness): %69 ile yiksektir. Segment agin merkezine yakin, kolay ulasilan bir yerel
erisim eksenidir. Bu Ol¢u degeri, okullara gelen yaya ve araglarin varig noktasi olmasiyla tutarhdir.

= Baglantisallik (degree): %39 ile orta diizeyde civardaki yollara entegredir (digim yogunlugunu gosterir).
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- Ust kademe yollar: en yakin iist kademe yol Adnan Menderes Caddesi (tertiary), yola ~97 m uzakliktadir.

3.2 Komsuluk analizi ve ¢ikarimlar

Komsuluk halkalari ve karsilastirma yéntemi Bolum 1'de tanimlanmistir; bu bdlgede karsilastirma tabani 4.428
konut yolu segmentidir.
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Sekil 4. Solda eklentiyle hesaplanan komsuluk halkalari (L1 koyu — L3 agik) ve ilgili yol segmenti
kapatildiginda araclarin kullanacag alternatif glizergah (kirmizi kesikli). Sagda her halkanin ortalama gegis
yogunlugunun ilgili yolunkine orani; kesikli yatay ¢izgi ilgili yolun dizeyidir.

= Halka yapisi: L1'de 6 segment / 5 sokak (Haci Bekir Caddesi, Emekliler Sokagi, Zahir Sokagi, Kurugesme
Sokagi ve Ziya Gokalp Caddesi'nin gliney devami), L2'de 14 segment / 8 sokak, L3'te 16 segment / 11
sokak. Komguluk duzenli genisleyen, 1zgara benzeri bir doku gosterir; dondsimuin dogrudan etkileyecegi
sokak sayisi sinirhdir.

= Sakin sokak: Ortalama gegis yogunlugu L1'de yolun 2,8, L2'de 4,1, L3'te 3,7 katidir. Gegis akigI yolun
icinden degil cevresinden dolasir; L1 ve L2'deki en ylksek deder Haci Bekir Caddesi'ndedir.

= Karsilastirmali konum: konut yolu segmentlerinin %82'sinde gevre ile yol arasindaki fark bu yolun sahip
oldugundan kaguktdr. Diger bir deyisle, yol, cevresine gdre belirgin bicimde sakindir. Dogrudan komsularin
kendi islekligi ise ortalama dizeydedir (%46). Sakinlik cevreden degil, yolun agdaki konumundan
kaynaklanir.

= Hiyerarsi derinligi: Ust kademe bir yola (Adnan Menderes Caddesi) ancak tiglincli halkada ulasilir; konut
yolu segmentlerinin yarisi bu baglantiy1 en fazla iki adimda kurar. Yol, arter trafiginin dogrudan sizabilecegi
bir konumda degildir.

= Kapatma testi ve trafigi devralan sokaklar: Motorlu tasita agik agda yol ¢ikarildiginda higbir yol erigimini
kaybetmez. Haci Bekir Caddesi ile Zahir Sokagi / Kurugesme Sokagi kavsagdi arasindaki baglanti 202
m'den 325 m'ye (+123 m), Emekliler Sokagi'na erisim +115-133 m uzar. Alternatif glizergahlarin tamami
Kurugesme Sokagi — Erciyes Caddesi — Haci Bekir Caddesi hattindan geger; Erciyes Caddesi'nin gegis
yogunlugu zaten %79 diizeyindedir ve yolun gorece disiik gegis yikini emebilecek durumdadir.

= Uygulamaya etkisi: Dizenleme L1'deki (¢ kavsagdi (Haci Bekir Caddesi, Emekliler Sokagi ve Zahir Sokagi
/ Kurugesme Sokagi kavsaklari) ve Erciyes Caddesi'ni birlikte ele almalidir; giris yonleri ve okul birakma-
alma dizeni bu sokaklarla birlikte tasarlanmalidir.

Kentsel Agin Zenginlestiriimesiyle Dontusum Adayi Sokaklarin Degerlendiriimesi: Atasehir, Balikesir, Edirne ve Tuzla 6



3.3 Saha verisi (SfK, 2—-9 Haziran 2026)

= Okul kaynakl yaya talebi: Okul giris-gikis saatlerinde l¢ kaldirim kesitinde 15 dakikada en fazla 298,
211 ve 133 yaya sayllmistir. 6 Haziran Cumartesi giini ayni kesitlerde 0-5 yaya kaydedilmistir. Talep
buyuk o6l¢ude okul saatlerine baghdir.

= Tasit yolunda yiiriime: Olciim kesitlerinden birinde (YON 3) yayalarin %82'si, ¢ocuklarin da %82'si
kaldirim yerine tasit yolunda ylirimus, bazi oturumlarda bu oran %100'e ulasmistir. Kaldirim surekliligi ve
genisligi dncelikli sorundur.

= Arac¢ yogunlugu: Ana cephede okul giris saatinde 15 dakikada 48-82, c¢ikis saatinde 21-37 arag; 6
Haziran Cumartesi giinii 8—11 arag sayilmistir. Hafta ici ile Cumartesi arasindaki fark, arag trafiginin biyik
Olcide okul birakma-almaya bagli olduguna isaret etmektedir.

- Karsiya gegis: izlenen ii¢ gegis kesitinde karsiya gegenlerin %53'(i isaretli gegit digindan gegmistir. Okul
saatlerinde 15 dakikada en fazla 26 gocuk karsiya gegmis, gcocuklarin %45'i isaretli gegit digindan, %23'u
yaninda bir yetiskin olmadan gec¢mistir.

3.4 Doniisiim i¢in degerlendirme

v Uygunluk: Dusik gegis yiku, yiksek erigilebilirlik ve erisim kaybi yaratmayan kapatma testi, yolun en
azindan okul saatlerinde motorlu trafige kapatilmasinin ag Uzerindeki etkisinin sinirl kalacagini
gostermektedir. Hem okul saatleriyle sinirli hem de kalici olarak arag trafigine kapatilarak donistirilmeye
uygundur.
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4. Balikesir: 12064. / inci Sokak (T bigimli alan)

Yol lokasyonu:

12064. / inci Sokak, Can Sokak — Saltik Sokak (~195 m) arasinda ve Okul Caddesi
T-kavsagi — Hirriyet Caddesi (~115 m)

Kadriye Kemal Giirel ilkokulu ve General Kemal Ortaokulu bitisigi

Oneri: Okul saatlerinde yaya éncelikli veya tamamen trafige kapal okul sokagi (T'nin
biitiinii)

OZET SONUG: T desenli alan agin sakin yollarindandir (gecis yiizdeligi konut yollari icinde %13,
erigilebilirlik %21) ve bir gegis islevi tasimaz. Komsuluk analizi bunu gi¢li bigimde dogrulamaktadir.
Cevredeki ortalama gegis yogunlugu L1'de alaninkinin 2,4, L2'de 5,2, L3'te 6,3 katina gikar. Ust kademe
Savastepe Caddesi yalnizca iki halka 6tede olmasina karsin ag yapisi, arterden bu sokaklar (izerinden bir
kestirme sunmamaktadir. Kapatma higbir yolun erigimini kesmemekte, en ¢ok etkilenen nokta, Okul
Caddesi 1'in T-kavsagina baglanan dogu koludur. iki okulun bitisigindeki alanda okul saatlerinde 15
dakikada 333'e varan yaya sayllmis ve yayalarin %71-92'si gocuk oldugu belirtiimistir. Bu nedenle
doénlsimin blatindnin en azindan okul saatlerinde yaya dncelikli bir okul sokagi olarak dizenlenmesi
gucli bicimde desteklenmektedir.

Gegis yogunlugu - %13
Erisilebilirlik - %21
N
V~@

%0 %50 %100

distk [T Uk sek
Sekil 5. Solda T bigimli donGsum alani (siyah) ve gevre yollarin gegis yogunlugu (agik = dusuk, koyu =
yuksek); kesikli gri gizgiler 12064. / Inci Sokak'in kapsam disi devamidir. Sagda alanin 6zelliklerinin konut
yollari adi icindeki yuzdelik konumu; kesikli dusey ¢izgi medyandir.

4.1 Yolun ag yapisi

- Kapsam ve élgek: 12064. Sokak ile inci Sokak ayni yol hattidir. Can Sokak ile Saltik Sokak kavsaklari
arasinda ~195 m uzanmakta ve dik kol bu kismin yaklasik ortasindan baglanip batiya, Okul Caddesi
Uzerinden Hurriyet Caddesi kavsagina ~115 m kadar gitmektedir. T-kavsadi seklinde desenlenen
déniisiim alani toplam ~310 m uzunluga sahip bir konut yol grubudur. 12064. / inci Sokak'in Can Sokak
glineyindeki ve Saltik Sokak kuzeyindeki devami ise kapsam digidir.

= Gegis yogunlugu (betweenness): %13 ile gok disUktir. Alan bir gecis ya da kestirme glizergahi degildir.
= Erisilebilirlik (closeness): %21 ile agin yerel/ceper bandindadir.

= Baglantisallik (degree): %69 ile ¢cok sayida kavsakla iyi baglanmis bir dokudadir. T'nin Gg ucu da bir konut
yoluna agilir.

- Ust kademe yollar: en yakin {ist kademe yol Savastepe Caddesi (secondary), alana ~90 m uzakliktadir.
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4.2 Komguluk analizi ve ¢ikarimlar
Bu bdlgede kargilagtirma tabani 4.561 konut yolu segmentidir.
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Sekil 6. Solda eklentiyle hesaplanan komsuluk halkalari (L1 koyu — L3 agik) ve ilgili yol segmenti
kapatildiginda araclarin kullanacag alternatif giizergah (kirmizi kesikli). Sagda her komsuluk halkasinin
ortalama gegis yogunlugunun ilgili yolunkine orani; kesikli yatay ¢izgi ilgili yolun duzeyidir.

= Halka yapisi: L1'de 10 segment / 6 sokak (Can Sokak, Saltik Sokak, Hirriyet Caddesi, Okul Caddesi,
Okul Caddesi 1 ve inci Sokak'in kapsam digi devami), L2'de 19 segment / 10 sokak, L3'te 25 segment /
11 sokak. Duzenli bir 1zgara dokusudur; U¢ halkada da ¢ikmaz yol bulunmamaktadir.

= Daha sakin sokak: ortalama gegis yogunlugu L1'de donlstim alanininkinin 2,4, L2'de 5,2, L3'te 6,3 katidir.
Dogrudan komsular da sakindir: konut yolu segmentlerinin yalnizca %20'sinin komsulugu bundan daha
sakindir. Gegis akiglari ancak L2-L3'te, Savastepe Caddesi, Okul Caddesi ve Eser Caddesi hattinda
yogunlagsmakta, dénusim alani ¢evresiyle birlikte sakin bir cep olusturur.

= Karsilagtirmali konum: L1/alan orani (2,4) konut yolu segmentlerinin %83'inln kendi L1 komsularina
oranlarindan yuksektir; déndsim alani, ¢evresine gore belirgin bicimde daha sakindir.

= Hiyerarsi derinligi: Savastepe Caddesi'ne ikinci halkada ulasilir; konut yolu segmentlerinin yalnizca %31'i
bir Ust kademe yola bu kadar yakindir. Arter bu kadar yakinken gegis yogunlugunun bu denli dusik
kalmasi, ag yapisinin trafigi alana sokmadan gevresinden gegirdigini gdstermektedir ki, bu durum, yol
grubunu trafige kapatmanin aga etkisinin diisiik olacaginin yapisal kanitidir.

= Kapatma testi ve trafigi devralan sokaklar: Alan motorlu tasit trafigine kapatildiginda higbir yol
erisimini kaybetmez. Gévde uglar (Can Sokak < Saltik Sokak) arasindaki baglanti 195 m'den 427 m'ye
(+231 m) uzarken, Hirriyet Caddesi ile Can Sokak arasinda ise neredeyse fark yoktur (+18 m). En ¢ok
etkilenen nokta T-kavsagidir. Buraya baglanan Okul Caddesi 1'in dogu koluna erisim, alanin diger
uclarindan +137 ile +362 m, kol Uizerindeki adsiz baglanti yolundan ise +476 m uzamaktadir. Alternatif
glizergahlar Hurriyet Caddesi (%30), Can Sokak (%15), Saltik Sokak (%13), Eser Caddesi (%71) ve
Safak Sokak'tan (%73) gegerken, donisim alaninin gegis yiki gok disik oldugundan aktarilacak hacim
sinirhdir.

= Uygulamaya etkisi: diizenleme T'nin li¢ ucundaki kavsaklari (Can Sokak, Saltik Sokak, Hirriyet
Caddesi) ve T-kavsagini (Okul Caddesi 1) kapsamalidir. Okul Caddesi 1'in dodu koluna yerel erigim igin
giris-¢ikis dizeni tanimlanmalidir.
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4.3 Saha verisi (SfK, 4-15 Haziran 2026)

= Okul kaynakl yaya talebi: Okul saatlerinde Ug kaldirim kesitinde 15 dakikada en fazla 259, 333 ve 216
yaya sayilmigken, yayalarin %71-92'si 4—12 yas ¢ocuktur. Hafta sonu aksam oturumlarinda 1-11 yaya
kaydedilmigtir.

= Tasit yolunda yiiriime: Ug kesitte yayalarin sirasiyla %20, %31 ve %49'u kaldirm yerine tasit yolunda
yuramugtar.

= Arag yogunlugu: Okul saatlerinde ortaokul 6nilinde iki yonde 15 dakikada 54—-212, kafe 6niinde 32—-100
arag; hafta sonu aksami ortaokul éniinde 19-30 arag sayllmistir. Yaya ve arag yogunlugu ayni saatlerde,
ayni kesitte cakismaktadir.

= Karsilya gegis: karsiya gegenlerin yaklasik yarisi (419 kisinin 211'i) 4-12 yas gocuktur ve blyik bolimi
bir yetiskin esligindedir. Ayrica, gegenlerin %54'U isaretli gegit disindan gegmistir.

4.4 Doniisiim icin degerlendirme

v/ Uygunluk: Agin en sakin dokusunda yer alan, kapatildiginda erigim kaybi yaratmayan ve iki okul
arasinda yodun ¢ocuk yaya akigl tagiyan alan, sinirli saatlerde yayalastirma veya kalici olarak arag
trafigine kapatiimaya uygun profildedir.
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5. Edirne: Serif Bilgen Caddesi

Yol lokasyonu:
Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ile Siileyman Yugnak Caddesi kavsaklari arasindaki ~75 m'lik kisim
Vali Fahri Yiicel ilkokulu ve Ziibeyde Hanim Anaokulu bitigigi

Oneri: Okul saatlerinde yaya éncelikli veya tamamen trafige kapal okul sokagi (yeni trafik
tasiyicisi yollarda tamamlayici 6nlemler alinmali)

OZET SONUG: Yol kisa ama ag bakimindan gok yiiksek gegcis yogunluguna sahiptir (gegis ylizdeligi konut
yollari iginde %96): Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ile Sileyman Yugnak Caddesi arasinda yerel bir kestirme
islevi gormektedir. Komsuluk analizi bu akisin yolda toplanip hemen dagildigini gésterirken (L1'de 0,67,
L2'de 0,31 kat), Ust kademe bir yola ancak dordiinci halkada ulasilir ve ag yapisina gore yolun tasidigi
akis, arter trafiginden gok mahalle igi bir kestirmedir. Motorlu tasit aginda yol kapatildiginda higbir yol
erisimini kaybetmez ve baglanti yalnizca 74 m uzar; ancak bu akis sakin bir sokak olan Gelibolu Sokak'a
(gecis yuzdeligi %25) aktarilir. Saha sayimlari okul saatlerinde 15 dakikada 445-506 yaya gegtigini,
yayalarin yaklasik yarisinin tasit yolunda yuridigini ve karsiya gegenlerin %97'sinin isaretli gegit
digindan gegctigini gostermektedir. Bu nedenle yolun okul saatleriyle sinirl olarak veya kalici olarak motorlu
trafige kapatilip yaya oncelikli okul sokagina dénustirilmesi, Gelibolu Sokak'ta eszamanli sakinlestirme
ve izleme ile birlikte dnerilmektedir.

------------ o, ,{9@0
G \°¢r j Erisilebilirlik [T 242
9 —

&
_@o"’ Caddesi
.. .Caddes! %0 %50 %100
& 'ahr'\‘!e'ugo‘( \
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Sekil 7. Solda donlisiim yolu (siyah) ve gevre yollarin gegis yogunlugu (agik = dusuk, koyu = yiiksek); kesikli

kirmizi-gri gizgiler Serif Bilgen Caddesi'nin kapsam disi bélimleridir. Sagda donisim yolun konut yolu agi
icindeki yuzdeligi verilirken; kesikli disey ¢izgi medyandir.

5.1 Yolun ag yapisi

= Kapsam ve olgcek: Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ile Sileyman Yugnak Caddesi kavsaklari arasi ~75 m;
konut yolu (residential). Serif Bilgen Caddesi'nin dénustirilen kisim digindaki bolimleri kapsam disidir.

= Gegis yogunlugu (betweenness): %96 ile gok yiiksektir. Mahalleler arasindaki kisa giizergahlarin 6nemli
bir bélimu bu yoldan geger.

= Erisilebilirlik (closeness): %49 ile medyan diizeyindedir. Yol, agin orta bandindadir.
= Baglantisallik (degree): %72 ile kavsak/baglanti-yogun bir digimde yer almaktadir.

- Ust kademe yollar: en yakin (ist kademe yol Bahriye Ugok Caddesi (secondary), kus ugusu ~87 m
uzakhktadir; ancak ag Uzerinde dort halka 6tededir.

5.2 Komsuluk analizi ve ¢ikarimlar
Bu bdlgede kargilagtirma tabani 2.895 konut yolu segmentidir.
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Sekil 8. Solda komsuluk halkalari (L1 koyu — L3 agik) ve yol kapatildiginda araglarin kullanacagi alternatif
glizergah (kirmizi kesikli, Gelibolu Sokak tizerinden). Sagda her komsuluk halkasinin ortalama gegis
yogunlugunun déntsim yolununkine orani; kesikli yatay ¢izgi ilgili yolun dizeyidir.

= Halka yapisi: L1'de 6 segment / 3 sokak (Hoca Ahmet Yesevi Caddesi, Stleyman Yugnak Caddesi ve
Serif Bilgen Caddesi'nin devami), L2'de 13 segment / 4 sokak, L3'te 23 segment / 9 sokak (Gelibolu Sokak
ve Sehit Nevzat Cankaya Sokak dahil). Ug halkada da gikmaz yol bulunmamaktadir.

- iglek sokak kapasitesi: Ortalama gegcis yogunlugu L1'de yolun 0,67, L2'de 0,31, L3'te 0,26 katina diiger.
Akis tek bir kisa baglantida toplanip hemen dagilmaktadir; konut yolu segmentlerinin yalnizca %3'i
gevresine gore bu kadar belirgin bicimde daha islek olma kapasitesine sahiptir.

= Hiyerarsi derinligi: L1-L3 baglantilarinda Ust kademe yol yoktur; ilk tst kademe yol (Bahriye Ugok
Caddesi) dordiincl halkadadir. Konut yolu segmentlerinin yaklasik %70'i bu baglantiyi en fazla ti¢ adimda
kurmaktadir. Ag yapisina gore yolun tasidigi akis, arter trafiginden ¢ok iki mahalle dokusu arasindaki ig
kestirmedir.

= Kapatma testi ve trafigi devralan sokak: Motorlu tasit aginda yol gikarildiginda higbir yol erigimini
kaybetmez; Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ile Siileyman Yugnak Caddesi arasindaki baglanti 75 m'den 149
m'ye (+74 m) uzar ve Gelibolu Sokak tzerinden kurulur. Gelibolu Sokak'in gegis yogunlugu disuktir
(%25); kalici bir kapatma yolun ylksek gegis yikini bu sakin sokagda tasiyabilir. (Yaya yollari Gzerinden
~55 m'lik daha kisa bir baglanti bulunsa da bu baglanti motorlu tasitlar igin gegerli degildir.)

= Karar i¢cin anlami: Degerler kapatmayi teknik olarak kolaylastirirken, akigin sakin bir konut sokagina
aktarilmasi kalicl kapatma yerine okul saatleriyle sinirli bir dizenlemeyi isaret eder. Bununla birlikte, eger
sakin sokak olan Gelibolu Sokak'ta tamamlayici énlemler olusturulursa kalici olarak trafige kapatma da
gerceklesebilmektedir.

5.3 Saha verisi (SfK, 2—7 Haziran 2026)

= Okul kaynakh yaya talebi: 2 ve 4 Haziran okul giris (07:40) ve cikis (14:40) sayim oturumlarinda 15
dakikada 445-506 yaya sayilirken, 5 Haziran'daki ayni saatli oturumlarda bu deger 16-50'ye digmustar.

= Tasit yolunda yiiriime: Okul sayim oturumlarinda yayalarin %51'i (oturum bazinda %46-57) kaldirim
yerine tasit yolunda yGrimustur.

= Karsiya gegis: Okul sayim oturumlarinda karsiya gegenlerin %97'si (956 kisinin 928'i) isaretli gegidi
kullanmamistir. Karsiya gegen gocuklarin %72'si tek basinadir.

= Arag yogunlugu: Okul giris-gikis saatlerinde iki yonde 15 dakikada 45-112 arag (saatlik esdegeri yaklasik
180—-450) sayillmis. 7 Haziran Pazar guni bu deger 15 dakikada 1-6 aragtir.
5.4 Doniisiim i¢in degerlendirme

v Uygunluk: Cok yilksek cocuk yaya yodunlugu ile gegcit disi gegis orani givenlik gerekgesini
glclendirmektedir. Yiksek gegis yogunluguna karsin alternatif glizergaha kisa bir gegis avantaji ve erigim
kaybinin olmamasi kalici olarak arag trafigine kapatiimayr mimkiin kilmaktadir.
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6. Tuzla: Sahika Sokak

Yol lokasyonu:
istasyon Caddesi ile Ova Sokagi'ni baglayan ~84 m'lik yol
Tuzla Anadolu Lisesi ve istanbul-Tuzla Cagribey ilkokulu yakini

Oneri: Tam kapatma yerine paylasimli yol ve trafik sakinlestirme

OZET SONUG: Sahika Sokak kisa ama agdin en yiiksek gecis yogunluguna sahip konut yollarindandir
(gecis yiizdeligi %99) ve erisilebilirligi yiiksektir (%75). Komsuluk analizi sokagin, tist kademe Istasyon
Caddesi ile Ova Sokag ¢evresindeki konut kiimesi arasinda bir giris kapisi oldugunu gosterir: dogrudan
komsulari da neredeyse kendisi kadar gegis yogunluguna sahiptir (L1'de 0,95 kat; gevre islekligi konut
yollarinin %97'sinden yiiksek) ve akis ancak uguincli halkada yariya iner. Sokak kapatildiginda baglanti
84 m'den 387 m'ye uzar ve alternatif glizergdhin yarisi zaten gegisi yogun olan Ova Sokagi (gecis
yuzdeligi %85) Uzerindedir. Bu nedenle tiimuyle kapatma yerine, yayalarin, 6zellikle 6grencilerin ve
araglarin birlikte glivenle kullanabilecegi paylagimli yol ve trafik sakinlestirme dizenlemesi dnerilmektedir.
Bu sokak i¢in saha sayimi bulunmamaktadir. Bu ag analizi sonuglarinin, dénlisiim éncesinde yapilmis
sayim degerleri ile yeniden degerlendiriimesi nerilir.

Baglantisallik _%56

%0 %50 %100

distik T VU ksek
~Sekil 9. Solda donlsim sokagi (siyah) ve gevre yollarin gegis yogunlugu (agik = dustk, koyu = ylksek);
Istasyon Caddesi en yogun tasiyicidir. Sagda sokagdin konut yolu agi icindeki ylizdeligi; kesikli diisey gizgi
medyandir.
6.1 Yolun ag yapisi

- Kapsam ve dlgek: istasyon Caddesi ile Ova Sokagi arasinda ~84 m'lik tek segment ve konut yoludur
(residential).

= Gegis yogunlugu (betweenness): %99 ile gok yiksektir. Sokak, agda gercek bir baglanti ve akis
tasiyicisi islevi gérmektedir.

= Erisilebilirlik (closeness): %75 ile ylksektir. Ag icinde merkezi ve kolay erigilen bir eksendedir.
= Baglantisallik (degree): %56 ile orta diizeyde kavsak-yogun desendedir.
- Ust kademe yollar: Sokagin bir ucu dogrudan istasyon Caddesi'ne (tertiary) baglanir.

6.2 Komsuluk analizi ve ¢ikarimlar
Bu bdlgede kargilagtirma tabani 2.301 konut yolu segmentidir.
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Sekil 10. Solda komsuluk halkalari (L1 koyu — L3 agik) ve sokak kapatildiginda araglarin kullanacagi
alternatif giizergah (kirmizi kesikli, Istasyon Caddesi ve Ova Sokag! uizerinden). Sagda her komsuluk
halkasinin ortalama gegis yogdunlugunun sokagdinkine orani; kesikli yatay ¢izgi ilgili yolun dlzeyidir.

- Halka yapisi: L1'de 4 segment / 2 sokak (istasyon Caddesi, Ova Sokagi); L1 uzunlugunun %79'u st
kademe Istasyon Caddesi'dir. L2'de 8 segment / 6 sokak (Drama Sokagi, Esat Sokagi, Hastane Sokag!
ve Kinalikuzu Soka@i dahil), L3'te 15 segment / 10 sokak. U¢ komsuluk halkasinda da gikmaz yol
bulunmamaktadir.

= Benzer komsu yollar: Ortalama gegis yogunlugu L1'de sokagin 0,95, L2'de 0,78, L3'te 0,49 katidir.
Sokak, istasyon Caddesi'nden konut kiimesine uzanan yiiksek akigh bir hattin pargasidir. Akis ancak L3'te
konut sokaklarina dagilarak yariya inmektedir.

= Karsilagtirmali konum: Dogrudan komsularinin gegis yogunlugu konut yolu segmentlerinin %97'sinden
yuksektir; sokak agin en hareketli konut ¢evrelerinden birindedir.

= Hiyerarsi derinligi: Sokak Ust kademe yola dogrudan baghdir (L1) ve konut yolu segmentlerinin yalnizca
%23'0 bu konumdadir. Sokak, arter ile konut kiimesi arasindaki birincil giris-¢ikislardan biridir.

= Kapatma testi ve trafigi devralan sokaklar: Sahika Sokak kapatildiginda higbir yol erigimini kaybetmez.
Ancak istasyon Caddesi ile Ova Sokagi arasindaki baglanti 84 m'den 387 m'ye (+303 m) uzar. Alternatif
glizergahin %48'i istasyon Caddesi, %52'si Ova Sokag lizerindedir; gecis yogunlugu zaten %85 olan Ova
Sokagi'na ek yik biner.

= Karar igin anlami: Yiksek akis, uzun alternatif glizergah ve islek bir devralan sokak birlesimi kapatmanin
aga maliyetini yUkseltebilir. Donisim akigi kesmek yerine hizini disurip yaya 6nceligini artirmaya
odaklanmalidir.

6.3 Saha verisi

Bu sokak i¢cin SfK saha sayimi yapilmamistir; degerlendirme ag analizine ve okul yakinligina dayanir.
Doéndsim oncesinde diger bolgelerle ayni protokolle (kaldinm, yaya gegidi, arag ve hiz) sayim yapilimasi
dnerilmektedir. Ozellikle okul giris-ikis saatlerinde égrenci yaya akisi ile istasyon Caddesi kavsagindaki arag
gecis ve donlUs hareketleri olctlmelidir. Nihai sayim degerleri ile birlikte ag analiz sonuglari yeniden
degerlendirilmelidir.

6.4 Donlisiim icin degerlendirme

v Uygunluk: Sahika Sokak trafige kapatiima / tam yayalastirma yerine yaya givenligini 6ne ¢ikaran ve
trafigi sakinlestirici dnlemlerin alindigi paylasiml bir yola dontstim icin daha uygundur.
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7. Sonug ve degerlendirme

Dort yol ayni yontemle degerlendirilmistir: Yolun agdaki konumu, komsuluk iliskileri ve trafige kapatma testi
her boélge icin ayni tanimlarla hesaplanmis; saha verisi bulunan ¢ boélgede (Atasehir, Balikesir, Edirne)
bulgular okul saatlerindeki sayimlarla sinanmistir. Tablo 2 dort yolun 6zetini, Sekil 11 ise yollari kapatmanin
aga maliyetini belirleyen iki temel olgitle grafik Gzerinde gdstermektedir. Grafikte sag Ust bdlge kapatmanin
aga maliyetinin en ylksek oldugu bdlgeyi isaret etmektedir.

Tablo 2. Dort yolun kargilastirmali 6zeti

Bolge ve yol

Atasehir
Ziya Gokalp
Caddesi
(~202 m)

Balikesir
12064. / inci
Sokak, T
bicimli
(~310 m)

Edirne
Serif Bilgen
Caddesi
(~75 m)

Tuzla
Sahika
Sokak
(~84 m)

Gegis /

Erisilebilirlik

%29 | %69

%13/ %21

%96 / %49

%99 / %75

500 m

400

Kapatmada ek mesafe

0
%0

Ek
mesafe

+115-

133 m

+18-476
m

+74 m

+303 m

Ust
Komsguluk kademe
profili yola
uzakhk
Sakin sokak
(L1 x2,8) 3. halka
Daha sakin
sokak (L1
x2.4: L3 2. halka
x6,3)
islek sokak
(L1 x0,67) 4. halka
Es:wz;ryollar 1 hvalka
(L1 x0,95) (dogrudan)
@ Balikesir
@ Atasehir

%50

Trafigi
devralan
sokak (gecis
yuzdeligi)

Erciyes
Caddesi
(%79)

Hurriyet
Caddesi
(%30), Can
Sokak (%15),
Eser Caddesi
(%71)

Gelibolu
Sokak (%25)

Ova Sokagi
(%85)

Oneri

Okul saatleriyle sinirli
veya kalici trafige
kapatiima

Okul saatleriyle sinirli
veya kalici trafige
kapatiima

Okul saatleriyle sinirli
veya kalici trafige
kapatilma ve Gelibolu
Sokak'ta sakinlestirme

Paylasiml yol / trafik
sakinlestirme

Tuzla @

Edirne @

Kesimin gecis yogunlugu (adh konut yollari icinde)

%100

Sekil 11. Yolun gegis yogunlugu (yatay) ve kapatildiginda yol uglari arasindaki ek mesafe (dikey). Dikey
cizgiler yol igindeki farkh ug ciftleri igin ek mesafe araligini gosterir; yesil noktalar okul sokagi, turuncu nokta

paylasimli yol 6nerisidir.
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7.1 Onerilen yaklagimla elde edilen temel bulgular

= Gegis yogunlugu tek basina karar igin yeterli degildir. Edirne ve Tuzla'daki yollar benzer bigimde gok
yiksek gecis yogunluguna sahiptir (%96 ve %99), ancak farkl Onerilere ulasiimigtir. Belirleyici olan
komsuluktur: Edirne'de akis yolda toplanip hemen dagilir (islek sokak), st kademe yol dort halka 6tededir
ve kapatmada ek mesafe yalnizca 74 m'dir. Ancak, Tuzla'da sokak arterden konut kiimesine uzanan
benzer gegis yogunluguna sahip komsularin olusturdugu bir hattin pargasidir, st kademe yola dogrudan
bagdlidir ve olasi kapatma baglantiyr 303 m uzatir.

= Kapatmanin aga maliyeti G¢ dlgutle birlikte okunmalidir: Yolun ag i¢inde tasidigi akis, kapatmanin getirdigi
ek mesafe ve akigl devralacak sokagin durumu. Atasehir'de Gg¢ Olgit de kapatmayi desteklemektedir.
Balikesir'de ek mesafe gorece uzun olsa da alanin tasidigi akis ¢ok diisiik oldugundan aktarilacak yik
sinirhdir. Edirne'de ilk ikisi kapatmayr mimkin kilarken, akisin sakin Gelibolu Sokak'a aktariimasi
tamamlayici dnlemleri gerekli kilar. Tuzla'da Gg 6lgit de kapatmanin maliyetini digerlerine gére daha fazla
yukseltmektedir.

= Sakin sokak konumundaki yollar en az etkiyle en yiiksek kazanimi saglamaktadir. Atasehir ve Balikesir'de
gecis yuku yoldan uzaklastikga artmakta, ag, trafigi bu yollarin gevresinden gegirmektedir. Balikesir'de Ust
kademe Savastepe Caddesi yalnizca iki halka uzaklikta oldugu halde akisin gok disik kalmasi, bu
orantiniin en acik kanitidir.

= Komsuluk, uygulamanin sinirlarini da belirlemektedir. L1 halkasi, dizenlemenin dogrudan ele almasi
gereken kavsaklari ve sokaklari, kapatma testindeki alternatif glizergahlar ise izlenmesi gereken sokaklari
ortaya koymaktadir.

7.3 Kisitlar

Yol agi OpenStreetMap verisine dayanmaktadir. Sinif ve isim bilgisindeki eksikler sonuglar etkileyebilir.
Merkezilik Olglleri topolojiktir ve gergek trafik hacmini degil, agdaki olasi hareketlerin dagilimini
gOstermektedir. Degerler yaya yollari dahil tim yol siniflari Gzerinden hesaplanmistir. Saha sayimlari kisa
sureli ve az sayida oturuma dayanmaktadir. Tuzla i¢in saha verisi yoktur.

Kaynak ve yontem

Hacar, M., Altafini, D., & Cutini, V. (2024). Network-Based Hierarchical Feature Augmentation for Predicting
Road Classes in OpenStreetMap. ISPRS International Journal of Geo-Information, 13(12), 456.
https://doi.org/10.3390/ijgi13120456

Network Hierarchical Augmentation (QGIS eklentisi). Yol agi: Geofabrik / OpenStreetMap katkicilari.
Saha verisi: Veri toplama sablonu (SfK), ilgili belediyeler, Haziran 2026.
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